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Tab. 7: verdffentlichte Preise

der von 15.11.2010 bis 15.11.2011 bestellten Fi

System Typ Auftrag Option Lange x
Breite {m}
—=Fliiche
Stralenbahnen
Jena  Tramino Jena 5! 29%2,30
Rhein-Meckar Yariob. 1103 305w 240
Paris 77 Citadis302 197 51 327x 285
Lyan Citadis 402 w8 BxZd
Helsinki a0 95 273x 240
Aubagne Citadis Compact 87 10 22% 240
Den Haag Avenio a0 40 35 % 2,00
Rostock  Tramlink 132 . A2x2B5
Stockholm  Urbos AXL 167 106 30.82% 265
Croydon  Variobahn ! 312w 266
Stadtbahnen
Hannover TW 3000 B0 96 25 x 285
Karlsruhe  MET2012 Fi] B0  37.2x 2§55
Houston s 037w EES
Atlanta 870 4 Bx265
Houston CAF LRV 391 30 x 2,65
RES, MExT  RABed/8 g1 G0x 265
SNCF Nantes Dualis TT B 42 1 2,65

Stii
in N

VZR-Fahrzeug; ® aus Optionen; ®inkl. Supercap; *" inkl. vier J

Basis: 1 EUR = 1,43 USD = 1,2 CHF = 9,14 5KR = 0,865 GEP
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Tab. 10: Preise der von 15.11,2009 bis 15.11.2010 bestellten Fahi

Zur Beachtung: Dies sind Preisindikationen ohne MwSt, basierend auf 6ff
verfiigbaren Informationen, Sie sind nicht das Resultat einer objektiven 5t
der Bestellungsdokumente. Es ist 2.B. nicht gesagt, dass die Lieferumfana
oder ohne Reserveteile gleich sind. Die kursiv gedruckien Zahlen wurden i
11-12/09 verdffentlicht und beziehen sich auf die Periode 15.10.2008-15.11.

System Madell Auftrag +
Option
Strallenbahnen
Linz 2 Cityrunmer 23
Antwerpen  Hermeliin** 13
Potsdam Variobahn 10+8
Mainz Varinbahn 9+6
Magdeburg NGTeD®* i1
Belgrad CAF Urbos an
Berlin . 40,
Berlin S { 59(xT.
Brest, Dijon Citadis 302 52'+ 10
Toronto Outiook 204 + 400
Gotebarg Sirio 5C3** 25
Montpeliier Citadis 402 23+ 12
Cazablanca  Citadis 302° 60"+ M4
Blackpoo! Flexity 2 16"
Hauston CAF 29"+ 108
Toronto 2 Qutlook 182" + 118
Bergen Variobahn** b1
Granada Urbos 3 13
Paris T3 Citadis 402** 251
Valencionnes Citadis 302** gy
Le Havre Citadis 302 Ll
Tours Citadis 402 2"
Besangon Urbos 3 19
Nantes Urbos 3 B
Krakau Classic 24
kossel Clazzic 18
Stockholm Classie B
Halle Classic® ** 12
Brilssel Dutlook** il 19
Brilssel Dutlook** i
Genf Tange 32424
Stadthahnen
Karisruhe Swift TT 30"+ 45
SNCF Nantes#  Dualis™ 5
Cadiz CAFTT bl
San Diego S70s** Bl + 4
Bielefeld Vossloh Kispe 16"+ 25
Melbourne Swift 507+ 100
Minneapolis 570 41
SFM Mallorca  Tren-Tram il
FEVE Leon TTDEs0Y 4l
Stuttgart DT8.12 20

BOWM Bramparten ABed/d 14

Linge x
Breite (m)

40x23
21522
296x23
Wx2d
294x23
33x 23
0% 24
08x2d
32x24
282x 254
2935 x 265
43,7 x 2,68
32x 265
3225 x .65
31,2 % 265
30,8 « 265
32,2 % 265
30« 285
43,72 1 2.85
3289x24
32x24
4lu2h
23x24
35,06 % 2.4
Jx2d
Mx2s
AMx24
21x23
4322x 23
3B5x23
4423

37 x 268
42 x 265
36,5 x 265
24,12 x 265
36 x 265
4,71 x 265
28x 265

37 x 255

3/ x2.58
38,6 x 2,65
36,4 x 2,65

Stlickpreis  Fli

in Mio. EUR

4,32
2,76
44

3,65
4.28



?% ! K3 ! I+ ) +
7 "F I 5+<454# 8+8

Tab. 10: Preise der von 15.10.2008 bis 15.11.2009 bestellten Fahrzeuge

Zur Beachtung: Dies sind Preisindikationen ohne MwSt, basierend auf Gffentlich
verfligbaren Informationan. Sie sind nicht das Resultat einer objektiven Studie
der Bestellungsdokumente. Es ist 2.B. nicht gesaqt, dass die Lisfarumiange mit
oder ohne Reserveteile gleich sind. Die kursiv gedruckten Zahlen wurden in Heft
11-12/08 vertffentlicht und beziehen sich auf die Perioda 15,10.2007-15.10.2008.

System Modell Aufirag + Linge x  Stiickpreis  Fld.-Prais
Dption Breite [m) in Mio. EUR  EUR/m?
StraBenbahnen
Bern Combino Classic 21 41.29% 230 3 32590
Atrgsburg Outtogk** 14 40 x 2,30 278 30273
Brissel Outlogr** i J1,85x 230 22 29.395
Brussal GOutlook** o 4322 x 230 289 28.900
Innsbruck Gutfook** 107 FEx230 23 36.231
Drasden Classic** 11 44,6x 2,30 309 30.122
Miinchen Variobahn** 0 2378x230 29 37325
Oradea ULF+ 10 2361x23 275 49.852
Zirich Cobra** 14 25,93 % 240 278 22,304
Bergen Variobahne+ 12420 3218265 291 .14
Istanbul Citadis X301 35! 2744 x 265 2 27.500
Rabat Citadis 302*  44'+18 32x 265 2045 24.115
Samsun Sirfo 16! 32x 265 225 76.533
Linz2 Cityrunner i3 #0x21 3 32.608
Antwerpen Hermelijn** 13 2,1%22 246 36.716
Potsdam Variobahn 104+8 296x23 25 36.231
Mainz Variobahn G+6 30x23 i) 713
Magdeburg NEGTED ** 11 29423 5 37.000
Belgrad CAF Urhos K| Bx23 233 30.737
Berlin : 4 AWx24
i Berlin{ o |:.T.1}]* B apeod }am 3588
Brest, Dijon Citadis 302 52'4 10 Ixid 2,05 27.000
Taronto Outleok 204 + 400 28,2% 2,54 2,56 35.744
Goteborg Sirio 5037 2 035x265 2,44 23.400
Montpellisr Citadis 402 23"+ 12 437 % 2,65 2,82 24,352
Caszablanca Citadis 302* 60"+ 24 32x 2,65 2 23.585
Blackpool Fexity 2 18! 32,23x%2,65 2,3 27.840
Hoiiston CAF 29°:108 31.2x 2,65 32 36.206
Stadthahnen
Denver SDis0 HF 5a° 2 8x 265 227 34.581
Norfalk Avanto 570 or I iMx 265 25 34.000
Saflt Lake City  Avanto §70 771+ 180  2480x 265 2% 34 581
Bursa Swift HF - 2BMx265 312 41,973
Rotterdam SwiftHF  43'+ 21 42x 266 33 29.000
Wien T (Linie LIG)* ** Lo 2.8 x 265 2N 31.540
Karlsruhe Swift TT 300 + 45 37« 265 43 43.900
SMCFNantes &  Dualis®* 5 42 x 2,65 349 31373
Cadiz CAFTT T 36,5 % 2,65 6,18 63.900
San Diego §0s**  51'+4  M12x2E5 277 36.520
Bielefeld  Vossloh Kiepe  16'+25 35x 265 29 31.700

'ZR-Wagen; HF: Hochflurwagen; * nur ein Fahrerstand; ** aus Optionen;
2 inkl. vier Jahre Unterhalt; ++ inkl. acht Jahre Unterhalt; # beschatft von SNCF
fiir die Region Pays de la Loire zum Einsatz im Raum Nantes.
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Querschnitt Westbahnhof (2011)
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Querschnitt Bahnhof Rothe Erde (2011)

IST-Besetzung

Ohnefall

Mitfall +1%

IST-Besetzung Ohnefall

Mitfall +1%

IST-Besetzung

Querschnitt Trierer Platz (2011)

Ohnefall

Mitfall +1%

Querschnitt Brand (2010)

IST-Besetzung Ohnefall

Mitfall +1%




